





Monsienr,

Nous vous remercions d’avoir arrété votre choix
sur le tractewr RENAULT type R 7051, leguel
sera pour vous un précienx Serviteur.

1] a été congn pour fournir un travail puissant et
efficace tout em restant économique.

Nous sommes certains qu’il vous rendra pendant
de longues années un service digne de la confiance
que vous aveg mise en lui.

Le but de ce livret est de donner quelques conseils
pratiques d’utilisation et d’entretien.

Dans les premitres pages est condensé tout ce
qu’il vous faut savoir pour premdre votre tracteur
en main.

Tous les renseignements que contient ce [livret,
vons les trowvereg facilement en consultant soit
Uindex  alphabétique, soit la table des matieres.

Si vous désirez une documentation complémen-
taire ou si vous ave besoin d’un technicien expéri-

menté, ayeg recomrs a votre Agent RENAULT

qgiti connait parfaitement le matériel que vous utili-
sezy vous étes assuré de sa compétence et de som
devonement.

N’hésitez pas a le consulter...
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GENERALITES

Longueur hors-tout (1) avec pneus 10 — 28 .............. 3,13
Normal ...... 1,567 a 2,11

Largeur hors-tout (2) avec pneus 10 — 28 ! Etroit ........ 1,22 a 1,68
Vigneron ..... 1,17 a 1,57

Normal (avec pneus 550 — 16 et 10 — 28) . 1,54

Hauteur (3) { Etroit (avec pneus 140 — 40 et 10 — 28).... 1,54
Vigneron (avec pneus 500 — 15 et 10 — 28) 1,63

Hauteur 5 Normal (avec pneus 550 — 16 et 10 — 28) 2,20
hors-tout (4) Etroit (avec pneus 140 — 40 et 10 — 28) .. 2,20
| Vigneron (avec pneus 5,00 — 15 et 10 — 28) 219
Empattement (6) avec pneus 10 — 28 ... ... ... ... 1,75
Normal (avec pneus 5,50 — 16).. 1,20 & 1,90

Voie avant variable (6) { Etroit (avec pneus 140 — 40) .... 0,85 a 1,33
Vigneron (avec pneus 5,00 — 15) 0,80 a 1,18

S Normal ... 1,20 a 1,80

Voie arriére variable (7) avec pneus 10 — 28 ¢ Etroit ..... 0,90 a 1,40
( Vigneron .. 0,85 a 1,25

Garde au sol mini avec pneus 550 — 16 et 10 — 28 ..... 0,36

Diametre extérieur de braguage { Normal
(sans freinage) Etroit-Vigneron ........ 85 a 6,6

33 3 333 333 3 333 333 333 3



Poids avec pneus AR

GENERALITES

Normal (Attelage «3 points»)

lestés a 75 %
Etroit (Attelage « 3 points» Vigneron)

et embrayage simple
(sans accessoire

WA

1.685
1.665

kg

ni alourdissement) Vigneron (Attelage «3 points » Vigneron) 1.665 kg
Normal ............. 3.940 kg
Poids maxi autorisé « tracteur isolé » { Etroit ............... 3.500 kg
Poids total torisé « i Vigneron ........... 2,490 kg
oids total maxi autorisé «tracteur |
et remorque trainée »I ‘ } Eltc;gri?al e 18828 ;58
(sous résegveef?etijrr\‘\aegér)\:stal ation ‘ Vigneron .. ....... 10 6.990 kg
Capacités:
Réservoir & combustible (fuel oil domestique agricole) ... 40 litres
Systéme de refroidissement (eau) .......... ... 10 litres
Capacité totale d’huile moteur (carter et filtre) ....... i 6,85 :itres
) ; y Maxi 6,3 litres
Carter-moteur (huile) ..o / Mini 4 litres
Filtre & air (huile) ... o 0,8 litre
Boftier de direction ..o 0,33 litre
Relevage hydraulique (ensemble du circuit) ............ ).. 15 {ijt[res
; (sans boftier de barre de coupe) . 20 litres
Carter de mécanisme (avec boitier de barre de coupe) . 22 litres
Boitier de poulie de battage ................ ...t 0,8 litre
Pression de gonflement:
PRESSION DE
GONF‘I(_EMENT
en kg-cm?
TRACTEURS ROUES PNEUMATIQUES NI VIAX]
en sur
labour route
AV( 400 E-16 ; 6,50-16* 1,4 1.4
déport 45/55 5,560-16 1,6 1,6
S w 10-24* 12,00-24: 0,85 2,0
10-36* 11-36 0,85 1,4
NORMAL 1 AR ) W 8-36* 936%  |1141.25 14
) 12-28% 0,85 1,6
W 10-28 3 11-28% 0,85 a 1 1,4
10-28 1 1,4
400 E-16 140-40
AV (geport 45/55 (55016 AT 15 15
ETROIT 12-28% 0,85 1,6
AR W 10-28 11-28% 0,85 1,4
10-28 0,85a1 1.4
300 D-15
AV ( denort 20730 5.00-15 1,75 1,75
VIGNERON W 10-28 10-28 0,85 & 1 14
AR ; W 10-24* 11-24* 0,85 1,4
W  8-24* 9-24* 1,1 a1,25 1.4

* Sur demande seulement.

Nota: Les pressions sont données a titre indicatif ; consultez votre Agent
qui vous indiquera la pression de gonflement de vos pneumatiques en fonc-

tion de la marque, de la monte de pneu, de I'équipement de votre tracteur
et de son utilisation.
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COMMANDES USUELLES

Feu témoin de charge (voyant vert).
Voir chapitre « CONDUITE » p. 11.

Contacteur de démarreur.
Appuyer sur le contacteur et le laisser revenir dés les pre-
mieres explosions.

Contacteur de chauffage voir chapitre « Mise en marche
du moteur » p. 10.

Manette de commande d'accélérateur.

Levier de crabotage de prise de force arriére.
Voir chapitre « EQUIPEMENT » p. 25.

Loquet d'accouplement des pédales de frein.
Sur route, les deux pédales de frein doivent obligatoirement
&tre accouplées.

Pédales de frein droite et gauche.
Pédale d'accélérateur.

Blocage du différentiel.
Voir chapitre « EQUIPEMENT » Blocage du différentiel p. 24.

Levier de changement de vitesse. _
Les positions correspondant aux différents rapports de vitesses
sont indiqués sur la boule du levier.

Frein a4 main (parcage).
Appuyer sur les pédales de frein (le loquet d'accouplement
doit étre engagé) et tirer vers soi le levier d'immobilisation.

Pédale de débrayage.
Bouton-tirette de stop.

Levier de commande de démultiplicateur (sur demande).
Pour craboter, pousser le levier vers l'avant.

Contacteur général a clé.

Il vous a été remis 2 clés de contact a la livraison de votre
tracteur, ne les laissez pas attachées ensemble, mais placez-
en une en lieu sOr ol vous pourrez la retrouver le cas échéant.
Si vous avez perdu vos clés, relevez leur numéro gravé sur le
contacteur général afin de pouvoir en commander un nouveau
jeu a votre Agent.

Commutateur d’éclairage et avertisseur.

Les différents éclairages sont obtenus en tournant la manette
dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre.

Eclairage de ville:

Feux de position - manette position B.

Feux de croisement - manette position C.

Eclairage route:

Feux de route - manette position E.

Feux de croisement - manette position D.

A chaque position de la manette correspond un léger ver-
rouiilage ; ne pas rester dans une position intermédiaire.
Avertisseur:

Il est commandé par une légére pression sur le bouton (A)
situé au centre du commutateur.

Feu témoin de pression d'huile (voyant rouge).
Voir chapitre « CONDUITE » p. 11.

Thermomeétre d’eau.
Voir chapitre « CONDUITE » p.11.
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UTILISATION

VERIFICATIONS — Le niveau d’eau dans le radiateur:
ET OPERATIONS ouer 8 nécessaite de leau oronre, ce 5réié-
RELI !KAIRES AJO\“@‘ S« ‘«VQVSS&,Q.\,\, .'\, o Q»Oy“v" Ce ;:1 ‘-.
P M rence non calcaire ; ne iamais verser ¢e 'eau roice
a effectuer avant cans le raciateur lorsgue (e moteur est chauc.
la mise en route (Crifice de remplissage, voir figure page 7).

3

1. Jauge d'nuile. )
rempiissage

- Le niveau d'huile dans le carter moteur:

il cdoit étre compris enire le repére gravé (maxi)
et le bas de ia auge {mini). Ne pes '(,passe* ce
repére, un niveau suoéf’o;r provoguerait un encras-
sement anormail du moteur.

— %..e niveau d’huile dans le filtre a air.

. Orifice de mplissage
¢e combugsti :> c

2. Rodvinet dg combusiibic
surgodet ce dheantation.

;;Iji_a qfﬁzzrajntif:é de combusﬁbégt o

tviter Clatler usgu'a vider comp! element e 'oso*
voir car il serail alors nécesszaire ce purger e syste
¢'iniection.

-— Le robinet de combustibie cuvert.

- Le lewvier de changement de vitesses au
point mort.

— Le levier de commande de prise cde force
au point neutre.

— Le gonflement ces pneus.

Voir « CARACTERISTIQUES ».)

=/

(0]



Vis de purge cu régula-
“ouT.

Vis ce purge de (@
pompe.

Vi sur raccorc. o
Levier de ia pompe ¢lali-
mentation.

. Raccords aux injecteurs.

UTILISATION

bilisé pendant plusieurs jours ou 2 la suite c'un
nettoyage cu filire & combustible.

Desserrer la vis de purge (1) située sur le ¢cbdté cu
carter du réguiateur mécanigue, en mainienant le
contre-écrou avec une deuxieme cié; desserrer la
vis de purge (2) située sur le cOté du corps de pompe.
Dévisser de deux ou trois fours la vis supérieure (3)
du raccord banjo du filire a combustible et manceu-
vrer le levier (4) de la pompe d’alimentation jusqu'a
ce que ie combustibie s'écoule de chaque orifice
exempi de bulle d'air (manette d’accélération en
position plein gaz.)

Resserrer les vis dans l'ordre suivant en conti-
nuant & manceuvrer le levier de pompe d’alimenta-
tion (4).

1. Vis supérieure (8) cu filire & combustible.

2. Vis de purge (2) de la pompe.

3. Vis de purge (1) du régulateur.

Purger les tuyauteries haute pression aux injec-
teurs en desserrant partiellement les raccorcs (5)
et actionner le démarreur jusgu'a ce que le combus-
tiole s'écoule sans bulle d'air; resserrer les rac-
cords.

)



UTILISATION

Ramener la manette d'accéiération 2 foncd sur
vous (piein gez) et s'assurer gue la commance
« $t0p » soit zien 'eooussée introcduire et tourner
‘a2 cié (sens ces eaiguilies d'une Mo“"e), appuyer
sur le contacteur ce Cémarreur el le laisser revenir
Cés ies premigres expiosions.

Si le moieur n'est pas parii, ne pas appuyer sur
‘e contaciteur de démarreur plus de 5 secondes

consécuiives, ménager vos accumuiaieurs; atiencre
Dﬂv‘for“ 10 seconces avant ce solliciter 2 nouveau
e Cémarreur. Si apres piusi eurs essais e moteur
n'est pas paril, en rechercher la cause (voir « INC-
DENTS DE FONCTIONNEMENT »).

Démarrage par temps froid:

Pour faciliter le démarrage, appuyer & fond sur
2 pécaie Ce cébrayage.

Appuyer 15 seconces sur ie boulon ce chaut-
fage et actionner la commance cu cCémarreur en
resiant appuyé sur e bouion ce chauffage pencant
70 seconces.

Sile MoLeu:‘ ne démarre pas, recommencer l'opé-
ration mais n'apouyer gue 3 seconces sur ie o0u-
ton de chaufiege.

Pour assweg ce obons césa”s par iemps "oc
les batteries cevront faire 'objel ce soins particu-
lers.

Nota: Apres un démarrage 2 froig, laisser tourner
‘e moteur 22 3 M!mtes & régime moyen. Récuire
ensuite et laisser fourner 2 vitesse normaie pen-
cdant cueigues minutes. Le moteur peut zlors éir
normalement utilisé.

— Ne pas emballerie Mo,ev & vide sous prétexte
c'accélérer son réchaut age

— Arréter le moteur s'il y a des fumées noires 2
échappement.

MISE EN MARCHE
DU MOTEUR

Desserrer le frein ce parcage (appuyer foriement
sur ‘es séca es ce frein, rapprocher ‘es c’evx pariies
mobdiles ce la poignée cu levier ce frein ¢limmobi-
isation et amener celui-ci vers avaﬁ:}

MISE EN ROUTE
DU TRACTEUR

. Frein & ”“:m
Locuet  claccouniement
ces pédales ce irein.

N
H




UTILISATION

- Aux champs, ¢&s le cépart, le levier e change-

MISE EN ROUTE ment de vitesse Coit 8tre mis & la position corres-

DU TRACTEUR soncant 2 2 viiesse choisie pour l'exécution cu
(Suite) . fravail.

Sur route, choisir, selon la charge remor-
quée, une vitesse permettant un départ aisé,
et monter la gamme des vitesses en opérant
toujours sans brusquerie.

CONDUITE Zlle ne présente aucune cifficuité particuliere.
~ Surveiller les appareils ce conirdle ce la planche
¢e dorc.
Dés que le contact est mis les voyanis s'éciairent.
En marche normale:

— Si le feu témoin cde pression d'huile s'éclaire
(voyant rouge), arréter imméciatement, se reporer
au chapitre « INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT ».

— Si le feu témoin de charge (voyant veri)
s'éclaire, vérifier la courroie ¢e dynamo, si son etat
est normal, il y a présomption c'avarie & la cynamo
ou au réguiaieur ce fension; faire vérifier imme-
diztement ces appareils par voire Agent

— Thermometre ¢'eau; pour un son fonclionne-
ment du moteur, une tempéraiure ce 80 2 S0 °C
est nécessaire ; une tempéraiure de fonctionnement
trop basse influe céfavoradblement sur ia consom-
mation de comboustinle et 'usure cu moteur. Régler
e store du racdiateur en conségcuence. Le cé&ble
cde commande est terminé par un anneau-crochet (2)
cui peut prencre position dans les trous ce ia paroi
gauche ce la buse ce ventilateur. (Afin de faciliter
'a manceuvre Cu riceau, ramener 2 manetie ces
gaz au raleni pour éviter l'aspiralion cu riceau
conire e raciateur)

A f

‘. Qri:‘;ce de remplissace
¢'eau. } ,
2. Commanc2 ce store cu

roAindmore
ragialedr.

ux champs, VOuUS ournerez rés Ccourt en
anpuyant sur 2 pécale cul
2 roue intérieure au virage; il vous sera possid.e
ce freiner l¢s Ceux roues en metani e piec 2 2
‘ols sur es ceux peécales.

Sur la route les deux pécales de frein doivent
obligatoirement éire accouplees.

<<

- -



UTILISATION

Dans une descente ne metiez jamals e levier
de c'm""@m;er:i c¢e viiesse au oo; nt omori, mais
nassez sur la vilesse inférieure gui assure un frei-
e me rv\o C !W e’ VC’)CC

Avani d’effectuer une marche AR, relever
outil et ramener a ia position neulre le levier ce
commande ce prise de force, car le mécanisme
enirainé par ceile-ci risquerail d’étre endommage.

CONDUITE
1Suile)

Quelques recommandations:

— Ne pas utiliser ia pédaie de dédrayage comm
repose-pied.

— Tout bruit anormal doit étre analysé immédia-
tement: arréter pour en diagnostiguer la cause
et y remécier sans retarc.

Pratiguer comme pour un véhicule orcdinaire en
remenant la "’“”“‘et”ic ces gaz au raleni el en
cé 3“’*ya:“.. cva"c e iracteur est orescue arréie;
ensuite metire le levier de changement ce vilesse
au point mort.

Serrer le frein ce parcage (appuyer sur les pecales
ce frein “ws fes avoir accoupiées et tirer vers soi
le levier ¢'immobili swm)

Nous vous consell llons, méme cans ie cas ¢'un
arrét ce cour te durée, ‘W'arréter voire moteur et
d’enclencher la premiére vitesse si vous étes en
moniée, la marche arriére si vous étes en cescent
(Ne iamais utiiiser les 5° et B¢ vilesses.)

ARRET
DU TRACTEUR

ARRET . Pour arréter le moteur, ramener i@ m netle ce
DU MOTEUR commance ces gaz en oos ion raler .\z, firer le bouton
Mcé sur la partie cauc“e du tablier el lourrer
ens inverse ces aiguilles d’'une montre, @ cié Cu
com Cteur. général.
Ne pas arréter le moteur en fermant le robi-
net sous réservoir a combustible.

Nota: Si le moteur a fonclionné longiemps
pleine charge, ne x?"éﬁl\, gu'apres llavoir al
lourner au re. f‘";; oo“ccx. 2 ou 3 minutes.

Pour un arréi ce longue curee, o"’“cr e rodine:
ce comovsiu.o

l

APRES L'ARRET Ses que e moteur est suffisamment refroici:
DU NMOTEUR — Remeédier cvo“*uo O"’"‘C’\ aux anomaiies et aux
célauts c'el “"C”‘e ‘4 constaiés pencant la marche
(voir chapiire «INCIDENTS D% EONCTIONNE-

V.ENT ».

e tuer en 'OM“S CHie les petils travaux
¢'entrefien (voir c*a:) re « ZINTRETIEN »).

— rvpée' ‘e plein cdu réservoir pour éviter
‘0s conc’ehsations.



PAR
TEMPS FROID

UTILISATION

Accumulateurs:

\/\r:x.o* soigneusement la charge ce vos accumu-
ateurs; ne pus'ies laisser geler.

— Une bDbatierie bien chargée gele ;
— Une bafierie & cdemi f“"‘"‘é@ cele &a —20° C;
— Une bhatterie « & plat» (Censiié cde Véecirolyie
0 Baumé) gele & —70° C.

(Voir chapitre « ENTREITIEN »)

Graissage:
;?”’*és tez pas é vidange:

(AR

nuile ¢'été par une A

au zao;eau ce Q”a SS&CE

hj

Deés cue le gel est & cra

'o‘

Al
D
O
-
e
%
o

G ae
Jutilisation

‘U store de raciateur, alouter & 'eau Cu ,QCta«eur,
si elle n'en conﬁ»m nas céia, de 'antigel éihyiene

glycol {consuiier voire Ageni).
— 2,3 litres c"'ant:go‘ garantissent jusgu'a —iC° C.
— & litres c'antigel g“m"'*ssu..k iusgu'a —20° C

— 5 litres d'antigel gearantissent Tuscu'a —280 f“.
Ces chiffires vous sonl connés & Ule incicalif,
vérifiez-les ¢ aafés 'a notice fournie avec lantge.

Y

Apres 'apport ¢'aniigel, pour obt L.,z un ..,wa ge

nomogene can ic SySi"“«’."{TO ce refroicissement, 3/
es* n ccssa?'c ce faire fourner e ..(o eur \,scu'é:
ce C"O Paiguille incdicue 80¢ C. Le laisser tourner
encore oex‘cou’z cueigues minutes.

L'antigel éthyléne-giycol ne s'évaporant pas,

E

ajoutez seu! cmct‘.t ce 'eau pour mainienir le niveau
gans ie raciaieur.

UHIVER, wS TRAPT:'JRS SCRTZNT Dt
USINES AVEC UN ME A\ = ANTIGEL (D= CO_O-
RATION sLE;}Z) ET CRTENT SUR LE
MCTEUR LE DAD,W“\

« AVC\J A\*.G:;, 2 "O CC,’ __230 & »

H

! e Dy 5w LY dys H S D
D ns ce cas, pour &ire garanl Cu ge jusguad
i)

P fos " (WA
~NO ATV L g fihwry e P Ao Ve T e o]
—30 C ;(',“‘Q, cer un uire Cu ,.;ﬁ:su..Cu conteny
%

eomoirn o
CauS e raeCiaieur Dar 7.0 iftre ¢lantige!

[ A

us vous mellons on garc‘o conire 'emplo
¢ 8“\,0(/: comme antigel car .a lemp Grature normale
ce fonctionnement cu moleur Cénasse 800 Cicelle
“U‘MCM“'*C est régiée par un czlorsial. L'alcoo! se
vasorisant & 78 C conc en premier, e piein cevrail
Grre refall culavec ce laicoc afin ¢e conserver e
oo rceniage inilial Son empiol riscuc de .aisser

VOire MOLCuUr S&ns Dro.ccuen conre e gon

o

Hemmelg (o lgadine dong dag
s N A uquuvu > Can \;CO
ooy T s
Y TR R R N D N R Ve o
SLOU UL LD oo ne? -
. - . L . AR
A e Ay e " . B N e v sovn7a ey
x)‘O Liwi G welaains H Lo PPN o/ VA S y A \/ﬁ..g \A PR
A : Toataasne vy e e ey e fa
CO VCH- AM. R e Pos RO PR neLance Cansg e
- , . s
P " N A W L Frsaen ey e
o s .x.ubu . [RAVANE s e ws grung Coan e
e ¢ .
o~ el "'é oo cre s N N oo s e o
[ORVE RN .,Ou\ VOV\ COmsS 'S oo VIGATT 195 % Cu radi&
. ‘e § '
vy \,',\ N N Y R R R LTy T R N A
x(.«v CM 2s SNy N e N Qbu&\/ u'\f\.\, (™ Cdana
oo
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-
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UTILISATION

PAR TEMPS Dans le cas ol 'antige! est conserve, il faul, au

FROID céhut ce chague hiver, faire verifier la concen-
(Suite) tration du mélange pour céferminer sa lempé-

rature ce congéiation.

S'ii n'est pes fail usage ¢'antigel, vicdanger 'eau
¢és la renirée au garage & aide Ces robinets
(A et B) prévus 2 cel effet ef situés 'un 2 la base
cu radiateur sur la *ace arriere croite, Vauire a ia
case Ces chambres c'eau sur ia face latérale gau-
che cu moteur, sous e filire 2 combustidle.

La vidange est toiale lorsque e tracteur étani sur
un plan horizonial, ‘e bouchon de radiateur
enlevé, les deux robineis ouveris coulent fran-

chement,
Aprés 'a vidange, dour sécher comp é;eﬁh ntle
moteur, feites-le lourner pendant une cemi-minute

environ.
LESTAGE 3" L'achérence des pneus sur le sol en terrain gres,
DES PNEUS et, par suite, la puissance ce traction, sont fonclion
ARRIERE A L'EAU cu Doics Cu *j"c teur, ¢'ol Uintérét ce lesler les

ouU AVEC : pneus arriere a Leau.

UNE SOLUTION En foutes saisons, ies tracieurs sont livres avec
ANTIGEL . les roues arridre rempiies & 75 % ce 2 cavam*

el e clune co stion antigel assurant une profection

JVS\,V a —200 \.a.

_e remplissage peut élre porieé 2 95 %, Tout *os
nous recommancons (e rempiissage 2 73 %,
nermet Ce conserver 2 ia susgension 'é as*c é
Cue aux gneumeatcues.

Si, 2 a2 suite c'accident ¢e preus ou ce remp.ace-
ment, Vous avez & . ne roue, es renseigne-

ments Necsssaires sent nnés Ci-anres:

O ¢

Lestage:

2 ’ L4 b NP—— M . ! & . :
t. Metire essieu arridre sur cales et pacer 2

& Y ¢ oo v A B o ; i -~ -
2. Reiirar embout Ccémeonas.e Ce e vawve el
H v

Jalr sous Dression.

I~



UTILISATION

LESTAGE 3. Dans ie cas ce lesiage avec 'accor spécial,
DES PNEUS 1} visser ce;w-c sur a va! ive et firer ‘e tube vers 'exie-
ARRIERE rieur jusgu'd sentir une legere féss tance pour un
(Suite) scs&j é Ta %. Pour un lestage & 95 %, pousser a
fond e fube 2 lintérieur 'vsw‘é ce qu'il fouche la

chamsre 2 air puis le recuier lécerement

4. B*a“c’“e* e fuyau cew, ema‘-. vsc\,é ce
cue 'eau Ss'écou ‘e (:>o un lestege sahs 'acco'c
scéca, cé::*a“c er de ‘emps en iemps afin ce
oermetire & 'air ce s'échapper)

5. Retirer le raccord s:;éca co*'*o et {pour un
lestage & 95 % ooucher aussitdr avec e doigh.

6. Remettre en Dlace la pidce cémontadle ce e
vaive.

7. Retirer 'e oouc '**o" ce vaivc et compiéter e
gonfzge & l'air jusqu'a 2 Xg afin que e talon u
oneu o*ow“ﬂoe“ sa place suriaan ie, owscéco;
{6gerement jusgu'a odtenir a p*ess on ¢'utilisat 0'*

8. Visser le bouchon ce vaive.

4. Réservoir  en  charge
(mélange eau-chiorure).
2. Arrivée c'o:¢ sous

Dression.

Sour protéger iuscu'a —20° C zjouter & 83 tres

¢'eau 3C kg ce chiorure "o ﬂa‘c um, 2 censité ce
2 solution coit étre de 1,75 2 1,20, sl nécessalve,
comp.éier le remplissage av; une solution oréparée
cans @8 Mmémes properiiens

Ce*e soluton anticel est récuperad.e, €.e I est
Nes Uiilsanie sour un radialeur el e.e est cange-
reuse pour es animaux c¢e a Terme

Neg ‘amais uiiiser dlantigel pour radiateur cans un
e
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LESTAGE Capacité d'un pneu 10-28
DES PNEUS rempli d’eau ou
ARRIERE de soiution antigel

Avec raccord spécial:
(A-Air:B-gav C-tmbout
cémontadie).

1. Remplissage 2 75 %.

2. ¢t 3. Rempiissage 2 95 4.
4. Vicange.

Vidange des chambres.

(pour réparer ou délester le tracieur):

1. Metire l'essieu arriere sur cales et placer la
valve en bas.

2. Retirer bo”" démoniable de la valve et
izisser E’eau s éco

3. Pour évacuer ’ eau restant & ia partie inférieure
du pneu, placer sur i'embout cde la vaive un *uyaa
flexible et remetire I‘embou*«: en place en intro-
c\.. isant le tuyau dans ia vaive.

' 4. Gonfler légerement pour créer une pression
interne ; cévi sser ;'oous intérieur c’e ia vaive sans
en.ever | [ embout, 'eau resiante sort immécdiatement.

5. Retirer 'embout pour enlever ‘e fuyau flexible
DUIS e revisser avec son odus.

On peut également se servir du raccord sséciai

utilisé pour le remm"ssage a2 eau. I suffit simple-

ment c'opérer comme pour un 'emo.‘ssage 295 %

: mais la vaive en bas et e o'a“ her une arrivée c'air

6 comorimé au lieu €t piace cu branchement d'eau.



UTILISATION

LESTAGE Masses d’alourdissement (sur demande).
(Suite) Pour le labour dans ces terrains glissants, afin

¢'augmenter 'adhérence, des masses C'alourdisse-
ment consiifuées par deux demi-couronnes s’em-
hottent sur les trompeties des roues arrieres et se
houlonnent 'une sur l'autre avec une grance facilite.

4n d'augmenter 'acdhérence des roues direc-
trices et ¢'éviter le cabrage dans les travaux lourds,
un jeu de masses d'alourcissement est prévu a
Pavant du tracteur; il seri également de pare-chocs
et de manille.

Nota: En travaux superficiels ou lorsque 'adhé-
rence du sol est suffisante, il est préférable de
démonter les masses d'alourdissement.

4. Masses AR.
2. Masses AV,

Si cdes masses ¢'alourcdissement AV ne sont pas
moniées sur le tracteur, sur demande il peut élre
éguipé d’un pare-chocs avant; une manille
avant peut également étre montée sur demande,
cue le fracteur soit ou non écuipé d'un pare-chocs.
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3. Pure-cnocs AV.
4. Manilc AV.




